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PROCEDE DE CONPAMNATION LOCALE D'UNE SERRURE DE PORTE 

DE VEHICULE AUTOMOBILE 

La presente invention concerne les vehicules automobiles et plus 
5 specifiquement la condamnation des serrures de ces portes. 

Les vehicules automobiles presentent des bus multiplexes utilises pour 
transmettre des informations entre les differents organes du vehicule - capteurs, 
actionneurs ou autres. De tels bus comme par exemple un bus CAN. 

A Tarrivee dans une porte de vehicule, un tel bus multiplexe est relie a un 
10 controleur de porte. Ce contrdleur de porte est relie aux differents organes de la 
porte; il agit comme multiplexeur demultiplexer, pour adresser ces differents 
organes. Ces organes comprennent dans 1'exemple de la porte avant du vehicule 
commercialise par la societe Audi (marque deposee) sous la denomination A4 une " 
serrure dont la fermeture est commandee par le bus, un leve-vitre, un contact de 
15 detection de condamnation de porte installe dans la serrure et un contact de detection - : 

de fermeture de porte, installe dans la serrure. Les moteurs de la serrure et f du leve- . : 

vitre sont commandes par le bus, a travers le controleur de porte. L'information de 1 
condamnation de porte emise par le contact de detection de condamnation de porte et ;:• 
rinformation de fermeture de porte emise par le contact sont transmises sur:le bus, a - ct <: 
20 travers le controleur de porte. Dans ce vehicule, il n f est plus prevu de tirette. de frise V - 

permettant une condamnation et une decondamnation mecanique de la serrure. - l 
Cette solution presente 1'avantage de limiter le nombre de fils installed dans le , 
vehicule. Un inconvenient est qu'une parune du bus paralyse le fonctionnement des 
differents organes contenus dans la porte du vehicule. Une telle panne peut par 
25 exemple resulter de la coupure d'un fil de bus dans la porte ou a un autre endroit du 
vehicule, d'un court-circuit sur le bus, d f un composant defectueux connecte au bus 
qui met le bus en court-circuit. 

En particulier, il n'est alors plus possible de proceder a une condamnation 
electrique de la porte, meme si la serrure puisse etre encore pleinement fonctionnelle. 
30 II existe done un besoin d'une solution permettant de pallier au moins en partie 

les effets d'une panne sur un bus multiplexe. 

Dans un mode de realisation, Tinvention propose done une porte de vehicule, 
comprenant 
un bus ; 

35 - un controleur de porte relie au bus et aux organes de la porte, les organes 
comprenant au moins une serrure adaptee a etre condamnee depuis le controleur 
de porte sur reception d'un ordre depuis le bus ainsi qu'une commande passager; 
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le controleur de porte etant adapte a detecter un disfonctionnement du bus et, 
lorsqu'un disfonctionnement du bus est detecte, a condamner la serrure en cas 
d'actionnement de la commande passager. 
L'avantage de ce mode de realisation est de permettre la condamnation d'une 
5 porte, meme en cas de panne sur le bus multiplexe. En particulier, la condamnation 
reste possible meme si la porte ne presente pas de tirette de frise permettant la 
condamnation mecanique de la serrure. 

La commande passager peut notamment comprendre une commande 
d'ouverture interieure. Si les organes comprennent un leve-vitre, la commande 
1 0 passager peut comprendre une commande passager d'actionnement du leve-vitre. 

. L'invention propose aussi un controleur de porte, presentant un terminal de 
- connexion d'un bus, un terminal de connexion d'un moteur de condamnation d'une 
serrure, un terminal de connexion d'une commande passager, une logique de 
detection d'un disfonctionnement d'un bus relie au terminal de connexion d'un bus et 
1 5 une logique de condamnation, la logique de condamnation etant adaptee a emettre un 
ordre de condamnation sur le terminal de connexion d'un moteur de condamnation 
d'une serrure lorsqu'une commande passager est applique au terminal de connexion 
d'une commande passager et que la logique de detection detecte un 
disfonctionnement. 

20 L'invention propose aussi un procede de condamnation locale d'une serrure de 

porte de vehicule automobile, dans une porte comprenant un bus, un controleur de 
porte relie au bus, une serrure reliee au controleur de porte et une commande 
passager reliee au controleur de porte; le procede comprend 

la detection par le controleur de porte d'un disfonctionnement du bus; et 
25 - lorsqu'un disfonctionnement est detecte, la condamnation de la serrure par le 
controleur de porte si la commande passager est actionnee. 
Dans un mode de realisation, la commande passager est une commande 
passager d'actionnement de leve-vitre et l'etape de condamnation s'effectue si la 
commande passager d'actionnement de leve-vitre est actionnee. 
30 On peut aussi prevoir que la commande passager est une commande 

d'ouverture interieure et dans ce cas, l'etape de condamnation s'effectue si la 
commande d'ouverture interieure est actionnee. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'invention apparaitront a la lecture de 
la description detaillee qui suit des modes de realisation de l'invention, donnes a titre 
35 d'exemple uniquement et en references aux dessins qui montrent : 

figure 1, une representation schematique d'une porte dans laquelle l'invention 
peut etre mise en ceuvre; 

figure 2, un ordinogramme d'un premier exemple de procede selon l'invention; 
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figure 3, un ordinogramme d'un deuxieme exemple de procede selon 1'invention. 
La figure 1 est une representation schematique d'une porte dans laquelle 
1'invention peut etre mise en oeuvre. II s'agit, comme explique plus bas, d'un exemple 
de porte conducteur. On a represente a la figure 1 le bus multiplexer 2 ainsi que le 
5 controleur de porte 4 auquel le bus 2 est relie. On a aussi represente a la figure 1 des 
elements d'un leve-vitre electrique, plus precisement le moteur 6 d'entrainement du 
leve-vitre ainsi que la commande passager 8 d'actionnement du leve-vitre. La figure 
1 montre encore un moteur de serrure 10. Ces differents organes sont relies au 
controleur de porte. Le controleur de porte presente done des terminaux adaptes a 

10 connecter le bus et les differents organes. 

Dans un vehicule comme l'Audi A4 visee plus haut, une porte arriere ne 
presente que ces differents organes, completes par des capteurs. Dans l'exemple de la 
porte avant conducteur du meme vehicule, la porte presente d'autres organes, comme 
une commande passager de condamnation centralisee 12, une commande, passager 

15 d'actionnement du leve-vitre de la porte passager 14 et des comrnandes*passager 
d'actionnement des leve-vitres des portes arrieres 16, 18. 

En fonctionnement normal, comme explique plus haut, une commande emise 
par un passage a l'aide d'une commande passager 6, 12, 14, 16 ou 18 est transrnise au 
controleur de porte 4, qui Fernet sur le bus. En reponse, un ordre d'actionnement d'un 

20 moteur 6 ou 10 est re9u -par le controleur de porte 4 depuis le bus et est transmis au 
moteur pertinent par le controleur de porte. 

Comme explique plus haut, en cas de panne ou disfonctionnement quelconque 
sur le bus, ce mode de fonctionnement normal ne permet pas d'actionner les moteurs 
a partir des commandes passager. 

25 Dans un mode de realisation, en cas de disfonctionnement du bus multiplexe, la 

condamnation de la serrure de la porte reste possible, par action locale sur une 
commande de la porte. En d'autres termes, les commandes locales sont reaffectes 
pour permettre la condamnation de la serrure. Ceci est rendu possible du fait que les 
differents organes de la porte sont relies au controleur de porte. Comme le controleur 

30 de porte presente des circuits logique - typiquement un processeur dedie ou une 
logique programmable - il peut etre programme pour reaffecter les differentes 
commandes passager en cas de disfonctionnement du bus. 

La figure 2 montre un premier exemple d'un ordinogramme selon 1'invention; 
un tel ordinogramme est mis en oeuvre par le programme d'exploitation du contr6leur 

35 de porte. II correspond a une porte du type represente a la figure 1, munie en outre 
d'un contact de detection de la fermeture de la porte. Dans cet exemple, en cas de 
disfonctionnement du bus, la condamnation de la serrure est assuree par 
l'actionnement de la commande passager d'actionnement du leve-vitre. 
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L'etape 20 est le demarrage ou "start". Ce demarrage correspond typiquement 
au debut du fonctiormement du controleur de porte; il est entendu que celui-ci peut 
fonctionner en permanence des lors qu'il est alimente localement - notamment si une 
pile est mise en place dans la porte - ou par la batterie du vehicule. A Tetape 22 
5 suivante, on teste le fonctiormement du bus multiplexer avec une frequence 
appropriee; s'il s'avere que le bus fonctionne normalement, on boucle en revenant a 
Tetape 22. Si tel n'est pas le cas, on passe a Tetape 24. 

A Tetape 24, il est avere que le bus multiplexe ne fonctionne pas. On determine 
alors si la porte est fermee; ceci s'effectue simplement par interrogation du contact de 
10 detection de fermeture de porte, depuis le controleur de porte. S'il s'avere que la porte 
est ouverte, on boucle vers Tetape 22; si au contraire on determine que la porte est 
fermee, on passe a Tetape 26. 

A Tetape 26, il est avere que le bus multiplexe ne fonctionne pas et que la porte 
du vehicule est fermee. On determine alors si la commande passager 8 
15 d'actionnement du leve-vitre est actionnee. Ceci s'effectue simplement depuis le 
controleur, d'une maniere identique a celle qui est mise en oeuvre en cas de 
fonctionnement normal du bus : toutefois, Tordre eventuellement emis par la 
commande 8 n'est pas transmis sur le bus — qui ne fonctionne pas. Si la commande 
passager n'est pas actionnee, on' boucle vers Tetape 22. S'il s'avere que la commande 
20 passager 8 est actionnee, on passe a Tetape 28. 

A Tetape 28, le controleur de porte commande la condamnation de la serrure, 
par actionnement du moteur 10. On comprend a nouveau que ceci n'implique pas la 
reception d'un ordre depuis le bus 2 : au contraire, Tordre re<?u depuis la commande 
passager d'actionnement du leve-vitre est interpretee comme une commande de 
25 condamnation de la serrure. 

A la sortie de Tetape 28, on boucle vers Tetape 22. 

Lorsque Tordinogramme de la figure 2 est parcouru, il est possible de 
condamner la serrure de la porte, bien que le bus ne fonctionne pas. Ceci permet par 
exemple de fermer de vehicule meme si le bus ne fonctionne pas. II devient possible 
30 de laisser le vehicule avec les serrures condamnees, meme en Tabsence de 
commande mecanique de condamnation. 

La figure 2 ne montre qu'un exemple simple de mise en ceuvre du procede. On 
peut aussi choisir une autre commande que la commande de leve-vitre; celle-ci est 
avantageuse dans la mesure ou la commande passager de leve-vitre est le plus 
35 souvent presente dans les portes de vehicules - meme lorsqu'aucune autre commande 
passager n'est prevue. 

On peut aussi raffiner Texemple de la figure 2. Ainsi, la commande passager du 
leve-vitre pourrait etre utilisee non seulement pour la condamnation de la serrure, 
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mais aussi pour la fermeture de la vitre. On peut par exemple proceder a la fermeture 
de la vitre en meme temps que la condamnation; on pourrait aussi condamner la 
serrure sur une double action sur la commande passager d'actionnement du leve- 
vitre; plus generalement, toutes les variantes sont possibles pour permettre 
5 Texecution de commandes reaffectees, lorsque le bus ne fonctionne plus. 

On comprend que l'etape 24 de la figure 1 n'est pas indispensable. On pourrait 
aussi se dispenser de cette etape, notamment si la serrure peut etre condamnee en 
position ouverte de la porte. On pourrait aussi changer les regies de boucle en sortie 
"non" des tests des etapes 24 et 26, par exemple pour boucler vers Tetape 24 en sortie 
10 "non ,! de cette etape 24; on pourrait aussi boucler vers Tetape 24 ou Tetape 26 en 
sortie "non" de Tetape 26. De meme, en sortie de Tetape 28, on pourrait boucler vers 
Tetape 24, 26 ou 28. 

La figure 3 montre un autre exemple d'un ordinogramme, similaire a celui de la 
figure 2. Comme celui de la figure 2, Tordinogramme de la figure 3 est mis en oeuyre 

15 par le programme d'exploitation du controleur de porte. II correspond a une porte 
dans laquelle le controleur de porte est relie a un moteur de condamnation de serrure 
et dans laquelle la commande d'ouverture interieure de la porte est munie d'un 
contact detectant Tactionnement Un tel contact peut etre utile, meme lorsque 
Touverture est mecanique. Dans Texemple de la figure 3, Tactivation de la commande 

20 d'ouverture pour declencher le contact provoque la condamnation de la serrure. d 

Les etapes de Tordinogramme de la figure 3 sont identiques a celles* de 
Tordinogramme de la figure 2, a Texception de l'etape 26, qui est remplacee par 
Tetape 30. 

A Tetape 26, il est avere que le bus multiplexer ne fonctionne pas et que la porte 
25 du vehicule est fermee. On determine alors si la commande d'ouverture interieure est 
actionnee, sur une course suffisante pour declencher le contact. Ceci s'effectue 
simplement depuis le controleur, d'une maniere identique a celle qui est mise en 
oeuvre en cas de fonctionnement normal du bus, sans necessairement transmettre 
rinformation correspondante sur le bus. Si la commande d'ouverture interieure n'est 
30 pas actionnee, on boucle vers l'etape 22. S'il s'avere que la commande d'ouverture 
interieure est actionnee, on passe a l'etape 28. 

Le procede de la figure 3 presente Tavantage de pouvoir etre mis en oeuvre 
meme en Tabsence de leve-vitre electrique et de commande passager de ce leve- vitre. 
11 constitue un exemple d'utilisation d'une autre commande passager pour la 
35 condamnation de la serrure, par reaffectation locale de la commande passager. 

Dans Texemple de la figure 3 comme dans celui de la figure 2, on comprend 
que la condamnation ne porte que sur la serrure de la porte en cause - puisque la 
condamnation est realisee localement par le controleur de porte. On peut neanmoins 
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condamner l'ensemble des serrures d'un vehicule, en procedant a 1'operation depuis 
chacune des portes du vehicule. 

La mise en oeuvre des exemples des figures 2 et 3 s'effectue simplement en 
programmant de maniere appropriee la logique du controleur de porte. Une telle 
5 programmation s'effectue de maniere connue en soi, lors de la conception du 
controleur de porte ou ensuite. II suffit d'ajouter au controleur un logique de 
detection de disfonctionnement du bus et une logique de condamnation de la serrure 
sur commande re?ue depuis un organe local actionne par le passager. La logique de 
detection detecte le disfonctionnement d'un bus relie au terminal de connexion de 

10 bus, par analyse des signaux re<pus ou emis par le controleur sur ce terminal. Lorsque 
la logique de detection detecte un disfonctionnement, la logique de condamnation 
emet un ordre de condamnation sur le terminal du moteur de serrure si elle re9oit un 
ordre sur le terminal relie a l'organe local - la commande passager. 

La detection du disfonctionnement du bus peut simplement s'effectuer en 

15 emettant par le controleur une commande ou une interrogation sur le bus, et en 
testant la reponse re9ue depuis le controleur central du vehicule ou depuis le 
destinataire de la commande ou de l'interrogation. Si le controleur de bus ne re^oit 
pas de reponse, il peut conclure que le bus ne fonctionne plus. 

Bien entendu, la presente invention n'est pas limitee aux modes de realisations 

20 decrits a titre d'exemple; ainsi, on a mentionne l'exemple d'une porte; on doit 
entendre par porte tout ouvrant du vehicule muni d'une serrure et d'au moins une 
commande passager. On a decrit Tinvention dans le cas d'un bus multiplexe : elle 
s'applique des lors qu'existe un controleur de porte recevant les instruction d'un bus, 
qu'il soit ou non pleinement multiplexe. 

25 On a aussi mentionne la condamnation de la serrure. On pourrait aussi proceder 

a la decondamnation locale de la serrure en cas de disfonctionnement, par exemple 
par Tactionnement d'ouverture de la commande passager d'actionnement du leve- 
vitre. 

On a mentionne comme exemple de commande passager reaffectee la 
30 commande passager d'actionnement du leve-vitre ainsi que la commande d'ouverture 
interieure. On peut aussi utiliser d'autres commandes et les reaffecter a la fermeture 
de la porte. 
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REVINDICATIONS 

1. Une porte de vehicule, comprenant 

- un bus (2); 

5 - un controleur de porte (4) relie au bus et.aux organes de la porte, les organes 

comprenant au moins une serrure (10) adaptee a etre condamnee depuis le controleur 
de porte sur reception d'un ordre depuis le bus ainsi qu'une commande passager (8, 
12,14,16,18); 

le controleur de porte (4) etant adapte a detecter (22) un disfonctionnement du bus 
1 0 (2) et, lorsqu'un disfonctionnement du bus est detecte, a condamner la serrure (1 0) en 
cas d'actionnement de la commande passager. 

2. La porte de la revendication 1 , caracterisee en ce que la commande passager 
comprend une commande d r ouverture interieure. 

v.. 

3. La porte de la revendication 1, caracterisee en ce que les organes comprennent 
15 un leve-vitre (6) et en ce que la commande passager comprend une commande 

passager d'actionnement du leve-vitre (8). 

4. Un controleur de porte (4), presentant un terminal de connexion d'un bus (2), 
un terminal de connexion d'un moteur de condamnation d'une serrure (10), un 
terminal de connexion d'une commande passager (8, 12, 14, 16, 18), une logique de 

20 detection d'un disfonctionnement d'un bus (2) relie au terminal de connexion d'un 
bus et une logique de condamnation, 

la logique de condamnation etant adaptee a emettre un ordre de condamnation sur le 
terminal de connexion d'un moteur de condamnation d'une serrure lorsqu'une 
commande passager est applique au terminal de connexion d'une commande passager 
25 et que la logique de detection detecte un disfonctionnement. 

5. Un procede de condamnation locale d'une serrure de porte de vehicule 
automobile, la porte comprenant un bus (2), un controleur de porte (4) relie au bus, 
une serrure (10) reliee au controleur de porte et une commande passager (8, 12, 14, 
16, 18) reliee au controleur de porte; le procede comprenant : 

30 - la detection (22) par le controleur de porte (4) d'un disfonctionnement du bus (2); et 

- lorsqu'un disfonctionnement est detecte, la condamnation (28) de la serrure par le 
controleur de porte si la commande passager est actionnee (26,30). 
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6. Le procede de la revendication 5, dans lequel la commande passager est une 
commande passager d'actiormement de leve-vitre et dans lequel l'etape de 
condamnation s'effectue si la commande passager d'actionnement de leve-vitre est 
actionnee. 

7. Le procede de la revendication 5, dans lequel la commande passager est une 
commande d'ouverture interieure et dans lequel l'etape de condamnation s'effectue si 
la commande d'ouverture interieure est actionnee. 
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